Salongen &r i kolossalformat, med manga sittplatser runt bordet
och utsikt at alla hall. Ljuset strémmar in genom de stora glas-
ytorna och kvallstid sérjer halogenspotar for liknande effekt.

RYMLIGT KOMFORTPAKET
som vacker uppmarksamhet
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Vaga vara annorlunda. Sa marknadsfor Oxeldsunds Bat & Motor AB Lagoonkon-

ceptet fran franska Beneteaugruppen. Och visst ar det annorlunda med katamaran,
atminstone om man ar van vid vanlig enskrovssegling. Segling har tittat narmare pa
mellanmodellen Lagoon 440, som erbjuder tolv kojplatser och full utsikt runtom fran
salongen. Men det finns ocksa baksidor med storleken...

TEXT & FOTO: JOAKIM HERMANSSON

MIN YNGSTE GRABB hade tjatat pi mig
sedan han och jag var i Grekland och
seglade for ett dr sedan. Dir lig katamara-
nerna i linga rader vid charterféretagens
bryggor, och Erik tyckte att de sig spin-
nande ut; "pappa, ska du inte provsegla
en sin snart, s jag kan fa f6lja med?” Nir
s ett antal lisare ocksd horde av sig och
undrade om det inte var dags att gora en
katamaranpresentation i tidningen, di foll
jag till foga.

Ungefir samtidigt hade Orjan Berg
pa Oxel6sunds Bat & Motor AB just fatt
hem sin nya visningsbit, en Lagoon 440,
och han var givetvis med pa noterna sé vi
“slapp” besviret att bege oss till Medel-

havet eller Vistindien... Men Oxelsund
ir ju inte heller sd tokigt, i alla fall inte
mitt i den allra mest strilande svenska
hégsommaren.

Bland charterseglarna i Medelhavet och
Viistindien har de varit uppskattade linge,
de stora segelkatamaranerna, men hir
uppe i Norden har diremot inte si minga
synts till. Det ir detta som Orjan Berg nu
vill indra pd. Han hyrde en Lagoon 380 i
Vistindien for fem ér sedan och foll direkt
for konceptet. Efter att ha besokt missor
och forhandlat med Lagoon, som ingir
i den franska Beneteaugruppen, har han
sedan i viras den svenska agenturen for de
hir jittekatamaranerna. Forsta bestill-

ningen var den 440 som i somras visades
upp i samband med Gotland Runt, Boat
Meet i Vistervik, Tjorn Runt och andra
evenemang, liksom senare pd de svenska
hostmissorna pd Orust och i Wasahamnen
i Stockholm:

— Intresset har varit 6verraskande stort
och vi har redan silt en 440 och tva av den
mindre 380-modellen, vilket dr mer dn vad
jag hade vigat hoppas pa sipass hir kort
tid efter lanseringen, berittar Orjan Berg.

SVART ATT HITTA BATPLATS?

Allra lingst in i hamnen vid Oxel6sunds
Bat & Motor AB lig sa Sveriges forsta
Lagoon 440 fort6jd, och hir kan man >
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SEGLING PRESENTERAR LAGOON 440

Lagoon 440

Langd 13,61 meter

Bredd 7,7 meter
Djupgaende 1,3 meter
Vikt 10,5 — 12 ton bero-
ende pa utrustning
Segelyta 114,9 kvm
Gennaker 90 kvm

Bréansle 2 x 325 liter
Vatten 3 x 300 liter
Motorer 2 st Volvo Penta
40 hk

Kojplatser 12
CE-kategori A, ocean-
gaende

Lagoon 440 kostar ungefar
4 miljoner kronor i grundut-
férande, fritt varvet i Frank-
rike. En halv miljon till gar
latt at for bottenmalning,
riggning, extrautrustning
och transport till Sverige.

Fordelar

Det ringa djupgéendet
ger mojlighet att ga in i
vikar dar enskrovsseg-
larna aldrig kommer in.

Gigantisk salong och
manga kojplatser.

Nastan obefintlig
lutning — ha blomvaser
och fruktskalar framme
under gang!

Dubbla motorer = extra
sakerhet.

Overblicken fran rors-
mansplatsen.

Nackdelar

Kan bli tufft att hitta
béade permanent bat-
plats och att komma in
i gasthamnar.

Dyr vinterférvaring (men
man slipper stéttor...).

Dubbel kostnad for
motorservice.

Svart att komma
ombord i féren och pa
sidorna.
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verkligen tala om ett ekipage som skiljer sig
frin mingden. I Grekland stack inte de hir
farkosterna ut lika mycket, men hir... Med tva
hoga skrov och en dnnu hogre 6verbyggnad,
med stora fonster hela vigen runt om, si hojer
sig Lagoon 440 minst sagt 6ver de omkring-
liggande bitarna. I synnerhet som de storre
traditionella kolbatarna ligger lingre ut, dir
deras djupgiende medger fortojning. Lagoon
440 4r 13,6 meter ling och 7,7 meter bred,
men djupgiendet inskrinker sig till mattliga
1,3 meter sd det dr inga problem att ta sig in
dir andra seglare har det tufft. I alla fall inte
sé linge det dr tillrickligt brett. Det dr en av
finesserna med att segla flerskrov.

Nir jag pastér att det maste vara hart nir
omdjligt att hitta plats i de vanliga gistham-
narna med den hir farkosten, si opponerar sig
Orjan:

— Nir batarna dr runt 45 fot si ligger man
oftast langsides inda. Ar da biten 7,7 meter
bred istillet for 4,5 si har det inte sé stor bety-
delse, argumenterar han.

— Vi har bara fitt vinda ut frin en gisthamn,
och det var i Goteborg under friidrotts-EM.
Att siiga att det dr omojligt att fa gisthamns-
plats idr ett vil kraftigt uttryck. Efter drets
3 500 distans och 62 niitter ombord har plats
i gisthamn inte varit ndgot problem, hivdar
han och pdpekar att katamaranen dessutom ir
vildigt vil limpad for att ligga pé svaj med.

DE DUBBLA MOTORERNA HORS KNAPPT

Katamaranen framstir verkligen som gigantisk
och jag hinner tinka en tacksamhetens tanke
att det inte ir jag sjilv som ska behéva manov-
rera ut bjdssen ur den tringa hamnen. Det ser
inte ut att vara minga decimeter tillgodo pa
sidorna:

— Det ir inga problem, man lér sig fort,
pastar Orjan och fyller pa med att de dubbla
motorerna gor det mojligt att snurra runt
henne, om inte pd en femoring, sd nira nog.
Nir jag sjilv fir prova en bit ut kan jag konsta-
tera att det stimmer, men att lite trining inte
skulle skada...

Lingst akterut pa vart och ett av de bida
skroven finns ett separat och vil ljudisolerat
motorrum for en 40-histars Volvo Penta
med s-drev och fast propeller, men tvi- eller
trebladig foldingdito kan levereras mot tilligg.
55-histars motor ir ocks3 tillval, liksom motor-
alternativ frin Yanmar istillet. Men i stiltje
och med gott om mandverutrymme ska det
enligt Orjan riicka med att kéra en motor.

Inga vibrationer och knappt ngot motor-
ljud hors upp till styrplatsen, som finns uppe
pé salongstaket. Men det ir klart — det ér ju
nistan tva viningar dit upp... Det blir till att
hilla koll pé varvriknarna for att veta om mo-
torerna ir igang overhuvudtaget, for i vrigt
mirks inget. Jo, att vi ror oss forsts.

Hir uppifrin rorsmansplatsen dr 6verblick-

en enorm at alla hill, och det ir egentligen
bara rakt akterut som sikten skyms nigot av
det utskjutande taket 6ver den aktre uteplat-
sen. Det hade varit bra att lingst akterut pa
varje skrov ha sina dir hoga fluorescerande
vimplar som det brukar sitta pd barncyklar.
Inte sirskilt snyggt kanske, men funktionell,
med tanke pd att det 4r nigra meter dit, bide
akterut och nedat, frin rorsmansplatsen.

SOM PA FLYBRIDGE

Nir Orjan fatt viint katamaranen, och det
sker verkligen genom att snurra runt henne
nistan pa stillet, sd stivar vi ut ur hamnen.
Besittningen pa en Maxi 95 som vi moter
ser bade forvinade och lite smatt forskrickta
ut, dver att mota nigot som néstan fyller ut
hela utrymmet pd bredden. De lir fi viinja
sig vid anblicken om Orjan fir som han vill.
Sjilv tycker jag att det kinns lite mirkligt att
befinna mig si hégt upp, och jag borjar forsta
hur motorbatsforarna kinner sig uppe pa
flybridge dir de dundrar fram.

Att siitta segel ir inga problem, for visnings-
baten ér utrustad med sévil lazyjacks, med
tillhérande pase for storseglet pd bommen
(tilligg for knappt 11 000 kr), som med rullge-
nua. Storseglet frin det franska Incidenceloftet
hissas med hjilp av en elvinsch strax intill
rorsmansplatsen, men det ser lite slingigt ut
nir seglet kommer upp, for nigon kick finns
det inte. Storen skotas frin bomnocken till en
ling skena allra lingst akterut pa taket 6ver
uteplatsen, s det ska klara sig indé. Riggen
kommer frin Sparcraft.

Forseglet dr hogt skuret for att gé fritt frin
6verbyggnaden och det skotas smidigt om
pa den nya lisidan efter en stagvindning.
Med tanke pa sivligheten i den hir farkosten
behéver man inte ha 6verdrivet brittom i just
den mandévern:

— Sjilvsliende arrangemang forekom-
mer inte, konstaterar Orjan och berittar att
med den gennaker pa 90 kvadratmeter, som
inklusive peke och tillbehér ir tillval for strax
over 100 000 kronor, si okar fartresurserna
betydligt pa 6ppna bogar.

TVASIFFRIGT PA LOGGEN

Blomvaserna och fruktskilen ombord behover
inte plockas undan, och vi slipper sjostuv-
ningen helt och hillet, for hir handlar det om
maximalt tiogradig lutning med fullt segelstll
uppe — oavsett vindstyrka:

— Nir vi seglade hem henne hade vi styv
kuling som mest, och det lutade inte mer for
det, konstaterar Orjan.

Jag tror honom, for det hir kinns ruggigt
stabilt och fjirran ifrdn de mindre Hobie Cat-
eller Tornadosystrarna. Nigot att fundera 6ver
for alla med dkta hilfter som inte gillar lutning
men som #nda trivs med att segla och vara pd
sjon... >



A Uteplatsen i aktern skyddas mot solljus och regn av taket
och méjligheten att hanga for kapell.

A Rorsman har en bekvam och tillbakalutad sittplats
vid ratten, hégt upp och med god &verblick.

< Stadiga
davertar hal-
ler gummiba-
ten sékert pa
plats och...

A Ankarspelet &r placerat sa att kattingen forvaras sa langt akterut som
majligt — allt for att baten ska réra sig smidigt i sjon.

< ...fungerar i
hamn f6r en improvi-
serad fendergunga.

A Pa babordssidan i aktern finns en bank med
ho att skolja disk, rensa fisk eller kanske tillreda

A Stuvfacket under aktersoffan &r bara ett avalla A Aven under de framre sittplatserna finns drinkar vid. Flaskorna star kvar under gang

de utrymmen som erbjuds for allehanda prylar. ett stort stuvfack.

utan att vélta.
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SEGLING PRESENTERAR LAGOON 440

A Forkabinen ar ljus och rymlig, med en
riktig dubbelséng. Under den finns lador
och skdputrymme som nas utan att man
behdver lyfta pa madrassen.

A Lagoon 440 kan styras inifrdn med hjalp
av dubbla motorreglage och joystick.

A En av de fyra toaletterna
med duschmdjlighet.
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A | akterkabinen ryms badden i en alkov.
Aven hér flédar ljuset in och det finns gott om
férvaringsutrymmen.

Kryssvinkeln kinns vil inte klockren
forstds, och att stagviinda ir inget som
later sig goras sirdeles impulsivt. Nej, hir
krivs planering av mangvrerna, i synner-
het genom sniva farleder som den vig vi
tar soderut genom Gryts skirgard. I en
trang passage mellan ett par klippor och
med vinden nistan ritt i ndsan tvingas
Orjan stétta med motorerna. Han disku-
terar med kompisen och kocken ombord
John-Helge om vi verkligen kan hinna
till Harstena, det ir ind3 34 distans dit
och klockan ir redan langt efter lunch.
Jag tycker att det lter snilt med tid, men
nir man seglar katamaran ir det inte sil-
lan som loggen visar tvésiffrigt. Ddrmed
tillits man tinka pd ett annat sitt 4n vid
enskrovssegling, och med dubbla motorer
finns ju ocksi lite andra resurser att tillga
om vinden skulle dé ut.

MANGA DORRAR ATT OPPNA

John-Helges son Martin har varit med forr
och lockar Erik och hans kompis Niclas
att utforska batens inre. Jag forsoker hinga
pa, men fir inse att jag inte haller riktigt
samma tempo som de yngre herrarna:

— Och hir ir ett rum till! hor jag dem
ropa till varandra ett antal ganger. Och jag
forstar dem, for rumskénslan ir pataglig
och det finns méinga dorrar att 6ppna.

Denna Lagoon 440 erbjuder inte
mindre dn tolv kojplatser. I varje skrov
ryms bide en spatits akterkabin med riktig

SARTRYCK SEGLING NR 9-06

A Att laga till lunch under gang &r inga
problem. | en katamaran behdvs inga kardan-
upphangningar eller grabbracken.

dubbelsing och en ”sovalkov” i foren, dven
den med dubbla kojer. Var och en med
rejil stdhojd och egen dusch och toalett i
direkt anslutning. Salongssoffan kan ocksi
biddas till en dubbelsing och allra lingst
forover i varje skrov finns dessutom en
avskild enkelkupé med egen entré genom
en dickslucka, vilket alltsd gor totalt tolv
sangplatser. Hir framme ir dock styren-
doften si pataglig att det kiinns tveksamt
att tillbringa en hel natt, men i vrigt dr
kabinerna bide ombonade och trivsamma.

En intressant detalj dr nodutgingarna
— frin enkelkupén i foren genom en vatten-
tit lucka till den intilliggande kabinen,
och frin akterkabinerna genom en annan
vattentit lucka rakt ut i havet mellan skro-
ven. Man kan ocksa vilja att fa styrbords-
skrovet inrett som en ”"owners cabin” med
stort sovrum i aktern, soffa och skrivbord
pé mitten och sa toalett med separat dusch
lingst forover.

Nere i sov- och toalettavdelningarna i
de bada skroven fir man ungefir samma
kinsla som i en konventionell kélbit, med
ljusinslipp bide genom sidofonster och
Sppningsbara luckor, utrymmen som smal-
nar av nedit och stuvplats och garderober
pa liknande sitt. Men uppe i salongen ir
intrycket definitivt annorlunda #n i vanliga
batar.

PANORAMAUTSIKT AT ALLA HALL
Det forsta man slis av dr hur oerhort stor >



A Nar vi méter en Maxi 95:a kénns det som att segla ett hangarfartyg.

A Trampolinen &r favorittilhallet for de yngre
i besattningen...

A ... men erbjuder ocksa bekvam viloplats
utan lutning.

A Att fickparkera med den har ar inte
det lattaste, men de dubbla motorerna
forenklar betydligt.
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och rymlig salongen ir — som ett var-
dagsrum, matsal och rymligt kok kombi-
nerat i ett. Den halvmaneformade soffan
forover foljer 6verbyggnadens rundning,
och avslutas pi styrbordssidan i den inre
rorsmansplatsen med navigationsbord.
Dirifrin kan ekipaget styras med dubbla
motorreglage och joystick. P4 andra sidan
det stora bordet finns plats for ytterligare
ett par personer vid en mindre soffa med
forvaringsskdp undertll. Vilken sida

man viljer att sitta pa saknar betydelse,
dtminstone nir det giller utsikten. Lagoon
440 erbjuder nimligen panoramavy i 360
grader — nagot som inte ens dicksalongs-
batar klarar av.

Alla glasytorna gor att salongen badar i
ljus, och kvillstid ger de manga halogen-
spotarna i taket nistan samma effekt. Att
bjuda upp till dans ir inga problem hir
inne, i alla fall inte om man bara ir nigra
it gdngen och inte tar ut svingarna alltfor
mycket.

Koket ir ett kapitel for sig. Att kalla det
pentry kinns helt enkelt inte tillrickligt
nir det handlar om en funktionell rostfri
binkyta som ir lingre in hemma, inte
mindre 4n tre hoar, dubbla kylskidp och
treldgig spis med rejil ugn, som inte beho-
ver kardanupphingning ens under ging.
Dessutom utrustat med sd minga skip och
lador att John-Helge ibland har svirt att
hitta det han soker:

— Men det bista ir dnda att det ar si
vil luftat att allt halls torrt och frischt.
Knickebrodet dr sprott och saltet saknar
klumpar dven efter en lingre tid ombord,
podngterar han.

Tre firskvattentankar 4 300 liter ska
i kombination med dubbla varmvatten-
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beredare sorja for att bide koket och
duscharna fir det vatten som behovs.

INBJUDANDE TRAMPOLIN

Vill man hellre kika ute si kan maten
serveras direkt frin koksbinken genom de
skjutbara fénstren mot uteplatsen i aktern.
Hir finns minst lika manga sittplatser som
i salongen, med skydd mot sol eller regn
frén det utskjutande taket och med riktigt
rejdla stuvutrymmen under dynorna. P3
babordssidan ryms dnnu en arbetsbink
med tillhérande enkelho, som limpar sig
for att skolja av disk, rensa dagens fingst
eller kanske tillreda cocktails.

Via de integrerade trapporna lingst
akterut pa bada skroven nis badvattnet
behindigt, och det dr ocksd denna vig
som Lagoon 440 intras bekvimast frin
kaj. I synnerhet om man har fortojt vid
en flytbrygga, f6r skroven ir annars hoga
och otillgingliga bide i foren och lings
sidorna.

Frin aktern dr det bred och bekvim
passage pi bida sidorna om 6verbygg-
naden och fram till "fordicket” eller
snarare trampolinen mellan skroven. Hir
finns en forsinkt soffa alldeles framfor
de Sppningsbara salongsfonstren och i
samma ”skil” ryms ankarboxen och fler
stora stuvfack. Trampolinen inbjuder till
bekvim vila och f6r den som vill vara mer
aktiv och agera utkik finns en liten sittplats
i pulpiten lingst fram pé varje skrov.

FLERA TATA SKOTT

Skroven i Lagoon 440 handuppliggs

och rullas for att fi ut luftblisor, medan
storasyster 500 vacuuminjiceras. Under
vattenlinjen ér det kraftigt enkellaminat
och 6ver vattnet dr balsa distansmaterial

i sandwichkonstruktionen, for vidhift-
ningsférmdgan och det goda tryckmot-
stindet. Dicket har istillet divinycell som
distansmaterial, eftersom det limpar sig
bittre nir det virms upp i solen. Lingst
forover dr de bada skroven férbundna
med en kraftig aluminiumbalk, dir rullen
till forseglet och det korta gennakerpeket
forankrats pd mitten.

Bada skroven har tita skott som skiljer
av motorrummen, vilket 6kar brandsiker-
heten. Dessutom har bdda forsektionerna
ocks3 forsetts med vattentita skott, som
ska minska risken for att biten sjunker vid
en kollision eller en grundstétning.

Finishen i material och utférande dr
overlag ordinir for ett massproducerande
varv pé kontinenten, och kan inte jimféras
med véra Orustbyggen, men nigra pitag-
liga brister hittar jag inte. [J





